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AUSGANGSSITUATION UND
ANLASS DES WETTBEWERBS

Der Hauptbahnhof und der Bahnhofsplatz
liegen am Rande der Augsburger Innenstadt.
Gemessen an seiner Bedeutung als tiber-
ortlicher Umsteigepunkt ist der Hauptbahnhof
nicht optimal an das 6ffentliche Verkehrs-
netz angebunden. Er liegt iber 500 m vom
zentralen OPNV-Knotenpunkt am Kénigsplatz
entfernt. Zudem bilden die Gleisanlagen der
Bahn eine trennende Barriere zwischen dem

Hauptbahnhof und den westlichen Stadtteilen.

Dadurch ist derzeit weder ein direkter Zugang
zum Bahnhof von Westen noch eine direkte

Verkniipfung aller wesentlichen Straenbahn-
beziehungen mit dem Hauptbahnhof méglich.

Mit dem barrierefreien Ausbau des Haupt-
bahnhofs und den Planungen fir ein S-Bahn-

dhnliches Regionalverkehrsangebot (Regio-
Schienen-Takt) streben die Deutsche Bahn AG,
Stadt Augsburg und Stadtwerke Augsburg die
optimale Verkniipfung des stadtischen OPNV's
mit dem Regional- und Fernverkehr der Bahn
und den AVV-Regionalbussen an. Der Umbau
des Hauptbahnhofs ist das groRte und wich-
tigste Teilprojekt der OPNV-GesamtmaBnahme
.Mobilitdtsdrehscheibe Augsburg”, mit dem
die Stadtwerke Augsburg den Ausbau des
Liniennetzes der StraBenbahn und dessen
bessere Verknlpfung mit dem schienengebun-
denen Regional- und Fernverkehr verfolgen.
Kernstiick des Vorhabens ist der Bau einer
unterirdischen StraRenbahnhaltestelle unter
dem Hauptbahnhof mit direkten vertikalen
Umsteigebeziehungen zu den Bahnsteigen der

DB. Im Zusammenhang mit dem Umbau des
Hauptbahnhofs und der geplanten Verlagerung
des Regionalbusterminals auf den Inneren
Ladehof ist auch die verkehrliche Neuordnung
und stadtebauliche Aufwertung des Bahnhofs-
umfelds beabsichtigt.

WETTBEWERBSAUFGABE

Im Rahmen des Wettbewerbs waren der 6st-
liche Vorplatz des Hauptbahnhofs sowie in
Teilen die funkional bedeutsamen Straflen-
rdume im Bahnhofsumfeld zu iberplanen.

Auf der Westseite entsteht vor dem Bahn-
hofstunnel auf Héhe des Sebastian-Buchegger-
Platzes ein neuer Vorplatz, fiir den ein
Gestaltungsvorschlag zu entwickeln war.

Abb. Luftbild des
Hauptbahnhofs
und Umfeld



i Tunnelende am
.Portal West"

UNTERTUNNELUNG DES HAUPTBAHNHOFS
EBENE -2 STRASSENBAHNHALTESTELLE

. Wendeschleife

Fuf3gdingerzugang zum HBF und
. der Strafienbahnhaltestelle

MOBILITATSDREHSCHEIBE AUGSBURG
HAUPTBAHNHOF

Das planfestgestellte Projekt fir die Unter-
tunnelung des Hauptbahnhofs sieht eine
unterirdische StraBenbahnhaltestelle in der
Ebene -2 vor. Uber eine groRziigige Verteiler-
ebene -1 auf Hohe der heutigen Bahnsteig-
unterfiihrung werden die StraRenbahn-
haltestelle und Zugbahnsteige barrierefrei
miteinander verknlpft. Das Tunnelbauwerk
verlduft in der zentralen Achse des histori-
schen Empfangsgebdudes und liegt recht-

| Lichthof

unterirdische
Strafienbahn-
haltestelle

zu den Gleisen der DB :

winklig zu den Gleisanlagen des Personen-
bahnhofes.

Die Straenbahnen tauchen zukiinftig vom
Kénigsplatz kommend in der HalderstraRe
Uber ein Rampenbauwerk in einen Tunnel
ab und fahren unter dem Empfangsgebdude
des Hauptbahnhofs in die unterirdische
Haltestelle. Im Bereich der westlichen Hang-
kante mindet dieser Tunnel auf H6he des
Sebastian-Buchegger-Platzes ebenerdig in die
Rosenaustrale. Hier entsteht der neue west-
liche Bahnhofsvorplatz.

zur Tunnelrampe in
der Halderstraf3e

| Straflenbahngleise

Fir die Fahrgdste erfolgt der Zugang zur Ver-
teilerebene von Osten durch eine zentrale
Treppenanlage im Empfangsgebdude und von
Westen durch einen separaten FuBweg im
gemeinsam mit der StraBenbahn genutzten
Tunnel. Durch dieses Bauwerk entsteht nicht
nur ein neuer Bahnhofszugang von Westen,
sondern wird auch die fullldufige Anbindung
des Hauptbahnhofes und der Innenstadt
gestarkt.

Nach Inbetriebnahme des Stralenbahntunnels
sind in der Viktoriastrale und der Pferseer

Unterfiihrung keine StraBenbahngleise mehr
erforderlich, sodass diese Bereiche verkehrlich
neu geordnet und stadtebaulich aufgewertet
werden kénnen.

RAHMENBEDINGUNGEN UND ZIELSETZUNGEN
DES WETTBEWERBS

Der Umbau des Hauptbahnhofs umfasst aus-
schliefllich die Betriebsanlagen der StraRen-
bahn und deren bessere Verkniipfung mit dem
Regional- und Fernverkehr. Die Gestaltung
der Bahnhofsvorpldtze Ost und West sowie
die Neuordnung der ergdnzenden, am Haupt-
bahnhof erforderlichen Verkehrsinfrastruk-
tur (Busse, Taxis, Kurzzeitparken, Kiss+Ride,
Fahrradparken etc.) wurden im Planfest-
stellungsverfahren bewusst nicht geregelt
und waren Gegenstand des Wettbewerbs.
Gesucht wurden Entwiirfe, die neben einer
optimalen Verknipfung der unterschiedlichen
Verkehrsmittel auch die Aufenthaltsqualitat
und Stadtgestaltung im Bahnhofsumfeld
deutlich verbessern. Die Anbindung des Haupt-
bahnhofs an die Innenstadt sollte gestarkt und
der neue Bahnhofsvorpatz West in das Umfeld
des denkmalgeschiitzten Thelottviertels inte-
griert werden.

Auch bot sich in diesem Zusammenhang die
Chance zur Herausbildung eines Eingangstors
bzw. einer ,Visitenkarte", die Ankommenden
einen ersten reprasentativen Eindruck von
der Stadt Augsburg vermittelt. Die planfest-
gestellten Betriebsanlagen der Straenbahn,
das Stationsgebdude des Hauptbahnhofs und
das unterirdische Haltestellenbauwerk fir

die Stralenbahn waren nicht Gegenstand des
Wettbewerbs.

GRUNDLAGEN DES WETTBEWERBS

Der neue Hauptbahnhof ist ein zentraler Bau-
stein des Innenstadtumbaus projekt augsburg
city, der auf dem Ergebnis des Ideenwett-



bewerbs Innenstadt aus dem Jahr 2009 auf-
baut. Dieser ist am autofreien Kénigsplatz
bereits umgesetzt und — soweit technisch
moglich —in die Planung fir den Umbau des
Hauptbahnhofs eingeflossen. Hierdurch haben
sich zahlreiche Randbedingungen fir die Neu-

ordnung des Bahnhofsumfelds geklart, wie z.B.

die Verkehrsfiihrung im Bahnhofsviertel oder
der Zugang fiir FuBgdnger aus Westen.

Um ein modernes Regionalbusterminal er-
richten zu kdnnen und Spielraum fir die
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes zu
gewinnen, beschloss der Stadtrat im Juli 2013,

die Regionalbusse auf den Inneren Ladehof
unmittelbar siidlich des Hauptbahnhofs zu
verlagern.

Durch den Stadtratsbeschluss zur Trassen-
fihrung fir die Linie 5 im Dezember 2014
wurde eine weitere wichtige Planungsgrund-
lage fiir den westlichen Bahnhofsvorplatz und
das Bahnhofsumfeld geschaffen.

WETTBEWERBSGEBIET

Der Umgriff des Wettbewerbs umfasste eine
ca. 3,7 ha groRe Flache.
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‘ Abb. Wettbewerbsgebiet
mit Realisierungsteilen
A

(rot) und Ideenteil (blau)

Fir die Wettbewerbsbearbeitung ergaben sich

die folgenden rdumlichen Teilbereiche:

+ Ostlicher Realisierungsteil: 6stlicher Bahn-
hofsvorplatz einschliefllich ViktoriastraRe
sowie die angrenzenden StraRenrdume der
BahnhofstraRe und HalderstraRe (teilweise)

* Westlicher Realisierungsteil: Vorbereich
vor der neuen westlichen Tunnelausfahrt
einschlieBRlich Rosenaustrale (teilweise) und
Sebastian-Buchegger-Platz

* Ideenteil: angrenzende Bereiche der
Rosenaustralle, Pferseer Stralle,
Horbrotstralle und Perzheimstralle sowie der
Pferseer Unterfiihrung

Ebenfalls dem Ideenteil zugeordnet war eine
zweite Ausbaustufe fir den westlichen Bahn-
hofsvorplatz unter Einbeziehung der geplanten
westlichen EntlastungsstraBe und eventuell
weiterer Gebdude (konzeptabhangig).

GEFORDERTE WETTBEWERBSLEISTUNGEN

 Darstellung aller gestalterischen und funk-
tionalen MaBnahmen im stadtebaulichen
Gesamtzusammenhang im MaRstab 1:1000
* Realisierungsteile: Darstellung des Gesamt-
konzepts fiir den &stlichen und westlichen
Realisierungsteil im MaRstab 1:200 mit
Lageplan, Schnittansichten und Perspektiven
* Ideenteil (zweite Ausbaustufe): Darstellung
des Zugangs zum StraBenbahntunnel mit
den unmittelbar angrenzenden Bereichen,
der Ausbildung des Hohensprungs, der
Einbindung der westlichen Entlastungs-
stralBe und gegebenenfalls weiterer Ge-
baude (konzeptabhdngig) im Malstab 1:500
* Beleuchtungskonzept fiir beide Bahnhofs-
vorpldtze im Maflstab 1:1000 und
Detailausschnitt im MaRstab 1:50

WETTBEWERBSVERFAHREN

Der Wettbewerb wurde von der Stadt Augsburg
gemeinsam mit der DB Station & Service AG
als europaweit offener, einstufiger Ideen- und
Realisierungswettbewerb fiir Architekten und
Landschaftsarchitekten am 03.06.2015 aus-
gelobt.

Die Wettbewerbsbetreuung und Vorpriifung
ibernahmen das Biiro Landherr Architekten
aus Miinchen.

Die Auslobung erfolgte auf Grundlage der
Richtlinien fir Planungswettbewerbe (RPW
2013), die ein anonymes und chancengleiches
Wettbewerbsverfahren sicherstellten. Bis zum
Abgabetermin Mitte September 2015 wurden
35 Wettbewerbsbeitrage eingereicht.

Das Wettbewerbsverfahren wurde mit zwei




Preisgerichtssitzungen und dazwischen-
geschalteter Vorprifung durchgefihrt.

In der ersten Preisgerichtssitzung entschied
die Jury, die Arbeiten fir den 6stlichen und
westlichen Realisierungsteil jeweils getrennt
zu beurteilen und empfahl den Auslobern eine
engere Wahl von 20 Arbeiten. In der zweiten
Preisgerichtssitzung legte sie unter Berlck-
sichtigung der Ergebnisse der Vorpriifung eine
endgiiltige Rangfolge der Wettbewerbsbeitra-
ge fiir den 6stlichen Realisierungsteil fest.

UBERARBEITUNG AUF DER WESTSSITE

Fir den westlichen Realisierungsteil bildete
das Preisgericht eine Preisgruppe mit den drei
besten Arbeiten. Aufgrund der besonderen
Komplexitdt der Aufgabenstellung empfahl es
den Auslobern dariiber hinaus eine Uberarbei-
tung der pramierten Entwirfe, die im Frihjahr
2016 stattfand.

Im April 2016 trat die Wettbewerbsjury noch-
mals zusammen und traf eine endgiiltige Ent-
scheidung Gber die Rangfolge der Arbeiten in
der Preisgruppe West.

PREISGERICHT

Das Preisgericht setzte sich aus anerkannten

Architekten, Landschaftsarchitekten und Stadt-

planern (Fachpreisrichter) sowie Vertretern
der Stadt Augsburg, DB Station&Service AG,
Regierung von Schwaben und Stadtwerke
Augsburg (Sachpreisrichter) zusammen.

Als sachverstandige Berater wirkten jeweils
ein Vertreter der Stadtratsfraktionen, der
Stadtheimatpfleger und weitere Fachleute der
Stadtverwaltung, DB Station&Service AG, der
Stadtwerke Augsburg und des Behinderten-
beirats mit.

Das Preisgericht tagte am 16.10.2015 und
19.11.2015. Den Vorsitz iGbernahm Herr
Prof. Dr. Franz Pesch.

Abb.

Preisgerichtssitzung r‘ -: -
im martini-Park b el =%

Folgende Personen gehdrten der Jury an:

SACHPREISRICHTER

Dr. Kurt Gribl
Oberbirgermeister, Stadt Augsburg

Dr. Walter Casazza
Geschéftsfihrer Stadtwerke Augsburg

Karl-Heinz Ferstl
Leiter Operations, DB Station&Service AG

Robert Schenk
Bereichsleiter, Regierung von Schwaben

ABLAUF UND TERMINE

Preisrichtervorbesprechung
Bekanntmachung des Wettbewerbs
Rickfragen der Teilnehmer bis
Vorbesprechung des Preisgerichts
Kolloquium mit den Teilnehmern
Beantwortung von Riickfragen bis
Abgabetermin Plane

1. Preisgericht

2. Preisgericht

Pressekonferenz

Ausstellung der Wettbewerbsarbeiten
im martini-Park in Augsburg

Sammlung von Anregungen
fir die Uberarbeitung (Preisgruppe West)

Uberarbeitungskolloquium mit den Preistragern
(Preisgruppe West)

Abgabe der liberarbeiteten Wettbewerbsentwiirfe
Endgiiltige Entscheidung der Jury

Pressekonferenz

20.05.2015
03.06.2015
08.07.2015
13.07.2015
13.07.2015
20.07.2015
15.09.2015
16.10.2015
19.11.2015
20.11.2015

20.11.2015
bis 04.12.2015

18.01.2016
bis 12.02.2016

23.02.2016
12.04.2016
26.04.2016
27.04.2016



Abb. Rundgang des Preisgerichts im martini-park

STELLVERTRETENDE SACHPREISRICHTER

Norbert Diener
Stadtplanungsamt (stdndig anwesend)

Matthias Amann
Referent, Regierung von Schwaben
(stdndig anwesend)

Martin Maller
Bereichsleiter, Stadtwerke Augsburg
(stdndig anwesend)

Hans-Joachim Plachta
Leiter Bahnhofsmanagement,
DB Station&Service AG (stdndig anwesend)

FACHPREISRICHTER

Gerd Merkle
Architekt, Baureferent Stadt Augsburg

Prof. Dr. Hartmut Topp
Stadt- und Verkehrsplaner, Kaiserslautern

Prof. Dr. Franz Pesch
Architekt und Stadtplaner, Dortmund

Prof. Andreas Emminger
Architekt, NGrnberg

Prof. Ludwig Schegk
Landschaftsarchitekt, Haimhausen

STELLVERTRETENDE
FACHPREISRICHTER/IN

Tobias Haberle
Stadtplaner, Stadtplanungsamt
(stdndig anwesend)

Jochen Baur
Architekt und Stadtplaner, Minchen
(stdndig anwesend)

Tilman Latz
Landschaftsarchitekt, Kranzberg
(stdndig anwesend)

Bernhard Peck

Architekt und Stadtplaner, Minchen
Birgit Kroniger
Landschaftsarchitektin, Freising

SACHVERSTANDIGE BERATER/INNEN

Leo Dietz
CSU-Stadtratsfraktion, Augsburg

Stefan Quarg
SPD-Stadtratsfraktion, Augsburg

Cemal Bozoglu
Fraktion Bindnis 90 / Die Grinen, Augsburg

Thomas Lis
PRO AUGSBURG-Stadtratsfraktion, Augsburg

Rolf Rieblinger
CSM-Stadtratsfraktion, Augsburg

Anette Vedder
Amt fir Griinordnung,
Naturschutz und Friedhofswesen

Josef Weber
Tiefbauamt

Bernhard GroR
Teilprojektleiter MDA Hbf,
Stadtwerke Augsburg

Joachim Schwientek
Leiter Bau- und Anlagenmanagement,
DB Station&Service AG

Gerold Heim
Bau- und Anlagenmanagement,
DB Station&Service AG

Prof. Hubert Schulz
Stadtheimatpfleger Stadt Augsburg

Claudia Nickl
Vorsitzende des Behindertenbeirats
der Stadt Augsburg
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WETTBEWERB

BEURTEILUNGSKRITERIEN

Alle Wettbewerbsentwiirfe wurden ganz-
heitlich nach den folgenden Gesichtspunkten
beurteilt:

GRUN- UND FREIRAUMPLANUNG

* Gestaltung und Qualitat des
offentlichen Raums
* Nutzungsangebot und Funktionalitat
+ Aufenthaltsqualitdt und 6ffentliches Griin
* Verknipfung mit umliegenden Bereichen

VERKEHR UND ERSCHLIESSUNG

* Organisation der Verkehrsstrome

* Verknipfung der Verkehrstrager und
Qualitat der Umsteigebeziehungen

* Barrierefreiheit

* Anbindung an bestehende Verkehrswege

BEBAUUNG

 stddtebauliche Gestaltung
* Mafstdblichkeit und stadtebauliche
Einbindung

WIRTSCHAFTLICHKEIT UND OKOLOGIE

* nachhaltiger Umgang mit Ressourcen
* Herstellung, Bauunterhalt und Folgekosten

ALLGEMEINE ANFORDERUNGEN

* Vollstandigkeit der Leistung
 Einhaltung der Auslobungsbedingungen

Abb. Beurteilung einer
Wettbewerbsarbeit
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Abb. Lageplan
Vorplatz Ost

REAL

UNGSTEIL O

1.PREIS

ATELIER LOIDL
LANDSCHAFTS-
ARCHITEKTEN
(BERLIN)

Abb. Platzdetail mit Brunnen
und Sitzbank

REALISIERUNGSTEIL OST

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Eine zentrale Platzflache, gerahmt von Baum-
feldern im Norden und Siiden, prasentiert den
Hauptbahnhof in angemessenem MaRstab in
Richtung des Stadtzentrums.

Der weitrdumige und in der Materialwahl
angenehm reduziert gestaltete Bahnhofs-
platz schafft dabei eine direkte Beziehung
zwischen dem Bahnhofsgebdude und der an
der Viktoriastrale gegeniberliegenden Be-
bauung. Der Entwurf erhdlt weitgehend den
vorhandenen Altbaumbestand, was als groRer
Gewinn angesehen wird. Der Platzraum wird
durch das auf wenige Standorte reduzierte und
groBmafstdblich angelegte Lichtkonzept auch
in der Nachtwirkung Gberzeugend inszeniert.
Die nérdlichen und sidlichen Platzrander
werden von einer funktional und gestal-
terisch sinnhaften und gut differenzierten
Schichtung hin zu den jeweiligen Bebauungen
gepragt. In Richtung Norden markiert die
Setzung des Brunnens stadtrdumlich folge-
richtig die Einleitung der Bahnhofstrale in
den Bahnhofsplatz und schafft gleichzeitig
eine diskrete Uberleitung der Platzfliche in
Richtung Fuggerstadt-Center. Von der durch
FuBgdngerstrome geprdgten Platzflache Gber
das Brunnenfeld, platzbegleitende Banke, das
nordliche Baumfeld mit Fahrradstellpldtzen
bis hin zur gastronomischen AuRenfldache

des Centers ergibt sich eine allmahliche, gut
dimensionierte Entschleunigung und qualitats-
volle Schichtung der notwendigen Funktionen
in Richtung der platzbegrenzenden Bebauung.
Im Slden schaffen die Bankreihen am Rand der
fuBlaufigen Verkehrsstrome eine hohe Auf-
enthaltsqualitdt, die Fahrrad- und Motorroller-
stellplatze grenzen diese funktional sinnvoll
von den Kfz-Parkpldtzen ab. Kritisch wird im
Sdden allerdings die vorgeschlagene Durch-
querung der Stellplatzzufahrten durch den
ausfahrenden Regionalbusverkehr gesehen.
Kontrovers wird die Situierung der Taxiwarte-
platze an der Viktoriastralle diskutiert.

15
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REALISIERUNGSTEIL OST

Die Freihaltung des Bahnhofsplatzes von
motorisiertem Verkehr in das unmittelbare
Vorfeld des Bahnhofsgebdudes steht der
grollen Distanz zu den Taxiwarteplatzen
gegeniber, bei gleichzeitig aber hervorzu-
hebender guter Sichtbarkeit selbiger. Die
Anforderungen des Individualverkehrs sind
insgesamt ausreichend aufgenommen, teil-
weise Ubererfillt. Lediglich die geforderte
Haltestelle fir stadtische Busse ist nicht nach-
gewiesen. Ebenso ist eine regelwerkskonforme
barrierefreie ErschlieBung des Bahnhofs-
gebdudes zwingend zu realisieren.

Die fuBldufige Uberquerung der ViktoriastraRe
von und in Richtung der BahnhofstraBe lost der
Entwurf durch eine Zweiteilung der Verkehrs-
strome und leitet die FuBganger damit auf
direktem Weg auf den Siid- und Mittelzugang
des Bahnhofsgebdudes zu. Auch die nord-
liche, dritte Querung der Viktoriastrale fihrt
die FuBganger in gleicher Systematik aus der
PrinzregentenstraBe folgerichtig auf direktem
Weg zum Nordzugang des Bahnhofsgebdudes.
Durch diese Aufteilung der FuBgangerstréme
kann im Verbund mit der Einfihrung des
Mittelstreifens in der Viktoriastrale eine
sichere Querung der hohen FulRgangerzahlen
sichergestellt werden.

Mit dem auf das Bahnhofsgebdude ausge-
richteten Querungssystem wird die als Allee
gestaltete BahnhofstralRe nicht in einer breiten
Achse auf den Platz gefiihrt, wiewohl diese als
Sichtverbindung klare Beziige zum Hauptbahn-
hof herstellt. Das entspricht dem angemes-

Abb. Perspektive mit Blick
auf die zentrale Platzfldche

senen Gestaltungsprinzip der Bahnhofstralle,
die vom Kénigsplatz bis zur ViktoriastralRe mit
beidseitig den straRenbegleitenden Bebau-
ungen vorgesetzten Gastronomieflachen eine
funktionsfahige und héchst abwechslungs-
reiche Durchwegung des dichten stadtischen
Raumes verspricht. Der motorisierte Verkehr
wird dabei funktional gut in die Mittelachse

o

MR By %y

integriert, der von den Entwurfsverfassern
verwendete Begriff des Shared Space jedoch
wird angesichts der klaren Ausweisung der
Bereiche fiir ruhende und bewegte Nutzungen
nicht eingeldst.

Die Arbeit ldsst durch die sorgfaltige Beriick-
sichtigung der vielschichtigen Anforderungen
eine gute o6ffentliche Akzeptanz erwarten und

1
REALISIERUNGSTEIL OST

kann insgesamt durch eine klare und bis ins
Detail differenziert ausgepragte Entwurfs-
haltung Gberzeugen.

Abb. Vorschlag Bahnhofstrafie

f A r ;
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2.PREIS

BBZ LANDSCHAFTS-
ARCHITEKTEN
(BERLIN)

—

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Die Arbeit zeichnet sich durch eine sehr grof3-
zligige Platzgestaltung aus, die durch den
durchgdangigen Bodenbelag unterstrichen
wird. Die GroRe der Platten (0,4 x1m) und ihre
Anordnung mit Kreuzfugen sollte nochmals
hinterfragt werden.

Die Anordnung der unterschiedlichen
Verkehrsfunktionen wirkt selbstverstandlich
und funktional. Aussagen zur Radwegfihrung
fehlen jedoch vollsténdig und die unterirdisch

angeordneten Fahrradstellpldtze stehen am
Standort neben der ViktoriastralRe im Konflikt
mit dem StraRenbahntunnel.

Die FuRgangerbereiche auf dem Platz sind
in beide Richtungen (Empfangsgebdude-
Bahnhofstralle-und Fuggerstadtcenter-
Ladehdfe) groRziigig dimensioniert. Der
barrierefreie Zugang zum Empfangsgebdude
ist durch eingeschnittene Rampen geschickt
gelost.

Insbesondere der Bereich nérdlich des Brun-

nens ist multifunktional nutzbar. Auflen-
gastronomie ist nicht dargestellt, bietet sich
aber vor den Seitenfligeln des Empfangs-
gebdudes an. Die Vorzonen vor der seitlichen
Randbebauung (Fuggerstadtcenter, Bohus-
Center) sind hingegen sehr eng und werden
durch Taxistandpldtze und Bussteige vom
Platz abgeschnitten. Die Busausfahrt aus dem
Busterminal muss auf die absolut notwendige
Dimension angepasst werden.

Der Brunnen steht selbstbewusst auf dem
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Abb. Perspektive mit Blick auf den Brunnen

Abb. Schnittansicht des Vorplatzes mit
Blick auf das Empfangsgebdude
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Platz und wird durch die Sitzbanke und die
Beleuchtung nochmals inszeniert. Die Bdume
sind locker angeordnet, da sie aber zwei ein-
deutige Gruppen bilden, unterstreichen sie
das Gesamtkonzept des Platzes und bilden mit
der ebenfalls locker verteilten Beleuchtung
eine stimmige Einheit. Sie wird in den Anfangs-
jahren allerdings nicht den dargestellten
Baumkroneneffekt aufweisen. Diesem Effekt
kann teilweise durch die Wahl einer starken

Pflanzqualitdt (30/35er) entgegengesteuert
werden. Zur Baumart an der Viktoriastralle
wurden keine Angaben gemacht.

Die Baumgestaltung am &stlichen Bahnhofs-
vorplatz mit der Pflanzung von Gleditschien
und im Bereich der Bahnhofstrale mit Spitz-
ahorn erfordert eine komplette Rodung

der Bestandsbdaume. Die Anpflanzung von
Spitzahorn wird aufgrund zunehmender
Rindenschdden an Jungbdumen dieser Art
kritisch eingestuft. Eine durchgdngige Baum-
reihe im nérdlichen Bereich der BahnhofstralRe
wird insofern als positiv eingestuft, da gerade
dort die starkste Besonnung vorhanden ist und
in den Sommermonaten Schatten bendtigt
wird.

Die Anforderungen der Ausschreibung, erhal-
tenswerten Baumbestand in die Planungen zu
integrieren, wird dieser Entwurf nicht gerecht.
Er hat allerdings den Weg fiir eine vollstandige
Grinordnung erdffnet. Dies birgt Vorteile im
Bauablauf und in der spdteren Entwicklung der
Baume.

Die FuRgangerquerung der Viktoriastrale
Uberzeugt in ihrer Breite, ist ansonsten aber
nicht herausgearbeitet. V6llig unverstandlich
erscheint der Vorschlag, die stidliche Baum-
reihe in der BahnhofstralRe aufzugeben, da
durch diesen Eingriff keinerlei funktionale
oder rdumliche Verbesserung erzielt wird.
Ansonsten Uberzeugt die Aufteilung des
StraBenraums mit ihren breiten FulRganger-
bereichen, durchgdngig gefiihrten Rinnen

und Bordsteinen sowie der Banderung in der
Mittelzone.
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WES LANDSCHAFTSARCHITEKTUR

(HAMBURG)

SCHNEIDER+SCHUMACHER
(FRANKFURT A.M.)

BPR DR. SCHAPERTONS CONSULT
(FACHBERATER)

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Die Arbeit schldgt eine streng achsen-
symmetrisch auf das Bahnhofsgebdude
bezogene und dennoch groRziigige Gestaltung
des 6stlichen Bahnhofsplatzes vor, mit zwei
charakteristischen Baumdéachern an beiden
Platzenden.

Die kastenférmig geschnittenen Platanen
korrespondieren als griine Sdulenhallen mit
hoch aufgeasteten Stdmmen gut mit der Archi-
tektur des Bahnhofsgebdudes und lassen die
Sichtbeziehungen frei. Das sidliche Baumdach
beherbergt einen Grofteil der geforderten
Fahrradstellplatze, in guter Erreichbarkeit vom
Sddportal. Unter dem nérdlichen Platanendach
sind Parkpladtze angeordnet, die notwendi-

ge Ein- und Ausfahrt ist als Umfahrung der
.grinen Halle’ angelegt und integriert ge-
schickt Kiss-and-ride-Pldtze sowie Taxistande.
Zur groBziigig freigehaltenen Platzmitte
werden die stark von Nutzungen gepragten
Baumblécke durch zwei erhabene Sitzobjekte

REALISIERUNGSTEIL OST 23

abgetrennt, die wie riesige Sitzkissen zum
Verweilen einladen oder als stadtische Biihnen
genutzt werden kdnnen. Das Risiko einer
Zweckentfremdung muss vor der Realisierung
ausreichend abgewogen werden. Leider fehlen
konkretere Aussagen zu Ausbildung bzw.
Materialitat dieser Objekte bzw. bleiben
Andeutungen.

Drei Solitdirbdume aus dem Bestand sowie der
aullermittig gesetzte Brunnen sorgen in der
Strenge der Symmetrie fiir Spannung, der vor-
geschlagene einheitliche Platzbelag sorgt fiir
einen ruhigen Grundton.

Der Vorschlag der siidgerichteten AuRen-
gastronomie vor dem Fugger-Center sorgt auch
in diesem Platzbereich fir eine wiinschens-
werte Belebung.

Abb. Vorplatz Ost und
Bahnhofstrafie
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. . .. Abb. Schnittansicht des
Insgesamt sind die geforderten bzw. wiin- Vorplatzes mit Blick auf

schenswerten Funktionen des Platzes gut das Empfangsgebdude
integriert, lediglich die Auslagerung vieler
Fahrradstellplatze auf ein Grundstiick jenseits
der ViktoriastraBe scheint kritisch, auch wenn
das Angebot Gberdachter Stellpldtze eingangs
der HalderstraBBe positiv zu sehen ist. Die
Anforderungen an die Grundfunktionen des
Individualverkehrs sind zwar in ihrer Anord-
nung, nicht jedoch in der geforderten Anzahl
und den technischen Auspragungen erfullt.
Bei Reduzierung der iberdimensionierten
Sitzobjekte kénnen diese Defizite kompensiert
werden. Eine regelwerkskonforme barriere-
freie ErschlieBung des Empfangsgebdudes ist
zwingend zu realisieren.

Die Gestaltung der BahnhofstralRe starkt mit
den beiden Baumreihen den eindeutigen
achsialen Bezug zum Bahnhof, der Brunnen
sitzt szenographisch richtig in der verldnger-
ten StraRenachse. Der Ubergang vom Platz in
die BahnhofstralRe ist raumlich groRziigig, die
gestalterische Ausformulierung mit dem sich
Uber die Viktoriastralle schiebenden Platten-
belag aus der Bahnhofstrafe ist auch unter
verkehrstechnischen Gesichtspunkten kritisch
zu sehen.

Der sich ohne Differenzierung durch die
gesamte Bahnhofstrale ziehende Belag aus
Natursteinplatten erscheint aufgrund der ge-
wahlten, sehr groBen Formate unangemessen
und auch in technischer und funktionaler
Hinsicht fragwiirdig. Die insgesamt in ihrer
Einheitlichkeit Ruhe ausstrahlende Gestal-
tung wird aber dennoch gewiirdigt. Die Arbeit
enthilt sich in wohltuender Weise einer Uber-
instrumentierung des Stralenraumes.

Abb. Perspektive des Bahnhofs-
vorplatzes mit Blick auf das
Empfangsgebdude
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ARCHITEKTUR (BERLIN)

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Der Platz wird gegliedert in relativ kleine
baumiberstandene Funktionsfldchen vor der
nérdlichen und siidlichen Randbebauung. Die
Jury wiirdigt die dadurch entstandene groRe
multifunktionale Fldche in der Mitte sowie
deren Offnung iiber die ViktoriastraRe hinweg

bis zur gegeniiber liegenden Bebauung.
Kritisch angemerkt werden die zur Platzmitte
hin offenen Umfahrungen der Funktions-
fldchen im Norden und im Siden. Die im Siiden
dadurch entstehende Sichtbarkeit der Halte-
stelle des Schienenersatzverkehrs wird aber

auch positiv gesehen.

Der Platz mit seinem einheitlichen Belag aus
regionalem Naturstein wirkt ruhig und groR3-
zligig. In Frage gestellt wir die Lokalisierung
der AuRengastronomie. Der Brunnen steht
selbstbewusst in der Platzmitte und markiert
den direkten Weg von der Bahnhofstralle zum
Haupteingang des Bahnhofs.

Die BahnhofstralRe behalt ihre klassische Ge-
stalt mit durchlaufender Doppelbaumreihe,
ergdnzt durch sporadische AuRengastronomie.
Die Stralle entspricht gestalterisch und funk-
tional ihrer wichtigen Verbindung zwischen

Abb. Lageplan Vorplatz
Ost und Bahnhofstrafie
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Abb. Beleuch-
tungskonzept

Abb. Perspektive des Bahnhofsplatzes
mit Blick auf die Platzfldche

Abb. Schnittansicht des Vorplatzes mit Blick
auf das Empfangsgebdude

Bahnhof und Kénigsplatz. Der breite Uberweg
Uber die Viktoriastralle erfolgt signalgesteuert
in sparsamster, vollig unaufgeregter Gestal-
tung.

Der Entwurf beriicksichtigt einen Grofteil der
Bestandsbaume und ist insofern véllig konform
mit der Wettbewerbsvorgabe, erhaltenswerten
Altbaumbestand zu integrieren. Aufgrund

seiner klaren und zurlckhaltenden gestalte-
rischen Sprache wird er aus Sicht der Griin-
ordnung als vorteilhaft eingestuft.

Die Anforderungen an die Grundfunktionen
des Individualverkehrs sind zwar aufgenom-
men, jedoch bei den PKW-Stellplatzen nicht
ausreichend. Die Ausfahrt aus dem Bustermi-
nal ist klar und widerspruchsfrei mit anderen
Verkehrsteilnehmern positioniert. Das gilt
auch fir die fuBlaufigen Verkehre aus dem
Sudtunnel. Die geforderte Haltestelle fir stad-
tische Busse fehlt. Die Verkehrsfiihrung aus der
Prinzregententralle in die ViktoriastralBe wirkt
unstimmig. Eine regelwerkskonforme barriere-
freie ErschlieBung des Empfangsgebdudes ist
zwingend zu realisieren.

Die Arbeit Uberzeugt gestalterisch und funk-
tional ohne extravagante Hohepunkte oder
modische Einfalle.




Abb. Lageplan Vorplatz West und
Sebastian-Buchegger-Platz
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BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

.GroRziigigkeit, Offnung, Strenge in der Struk-
tur, Individualitat der Rdume sowie Purismus
als Spannungsmotiv gegeniiber historischem
Charme” sind — nach Aussage der Verfasser —
die tragenden kompositorischen Elemente des
Entwurfs. So erhalt der westliche Bahnhofs-
eingang eine prazise rdumliche Fassung,

die spielerisch Gberlagert wird von Griin-
strukturen, verstanden als kongeniale Antwort
auf das historische Thelottviertel.

Aus der Dualitat von klaren stadtischen Kon-
turen und weichen Freiraumelementen (Bdume
und Wasser) bezieht der Entwurf seine subtile
Ambivalenz. Er ldsst sich lesen als weiter stad-
tischer Raum und als attraktiver Grinraum.

So Uberzeugend dieser Ansatz auf den ersten




Blick erscheint, ist die Ldsung danach zu befra-
gen, ob sie das Versprechen eines fruchtbaren
Dialogs zwischen Alt und Neu, stadtebaulicher
Qualitat und funktionaler Tauglichkeit einldst.
Der groRzigige Platzraum stellt eine robuste
Struktur zur Verfiigung, die von den komplexen
Verkehrsbeziehungen und deren Regelungs-
instrumenten nicht dominiert wird. Dadurch
akzeptiert sie die Widerspriiche des Ortes,
zwischen dem im Windschatten des Bahnhofs
entstandenen Thelottviertel und den Heraus-
forderungen einer komplexen Infrastruktur,
und lasst gleichzeitig Raum fir zukiinftige

Abwicklung der siidlichen, funktional richtig
besetzten Platzkante als eine dem Verkehrs-
geschehen zugeordnete Funktionsachse,
gegeniber der Nordseite, die sich als siidorien-
tierter, und damit hoch attraktiver 6ffentlicher
Freiraum prasentiert.

Die Ausstattung des neuen Stadtraums -
Grinterrassen mit Sitzstufen, die eingestreu-
ten Bdume und das runde Wasserbecken —ist
angemessen gewdhlt, bestens nutzbar und gut
dimensioniert. Das Fahrradparkhaus ist optimal
positioniert, gut auffindbar und schlieBt den
Raum sinnvoll ab. Mit der Entscheidung fir

Chance, hier einen der Bedeutung des Raums
angemessenen architektonischen Abschluss

zu finden. Besonders zu wiirdigen ist die
Absicherung der StraBenbahn im Tunnelvorfeld
durch Sitzkanten, weil hier Absperrfunktion
und Aufenthaltsqualitdt selbstverstdandlich und
unauffdllig zusammenkommen.

Die Zweiteilung des Fahrradparkhauses wurde
im Preisgericht intensiv diskutiert. Sie dirfte
nicht zu Orientierungsproblemen fihren, wenn
beispielsweise der nordliche Teil an Dauer-
mieter vergeben wiirde. Die Rosenaustralle im
Querungsbereich auf Tempo 30 zu setzen, wird

REALISIERUNGSTEIL WEST — UBERARBEITET

vermittelt werden, zum Beispiel durch eine
Mittelinsel. Wegen der Stralenbahn kann auch
dann auf eine Signalisierung nicht verzichtet
werden. Diese Aspekte sind allerdings leicht
nachzuarbeiten, ohne dass die stddtebauliche
Qualitat der Arbeit leidet.

Die architektonischen Aussagen finden nicht
die Zustimmung des Preisgerichts. Hier fehlt
es noch an einem Pendant zur stadtebauli-
chen und landschaftsarchitektonischen Qua-
litdat des Gesamtkonzepts; das Potential des
Entwurfs scheint hier bei weitem noch nicht
ausgeschopft. Zu Gberprifen ware auller-
dem, ob die Zugehdrigkeit des Sebastian-
Buchegger-Platzes zum Thelottviertel nicht
durch eine starkere Begriinung unterstrichen
werden kénnte und ob das Gebdude an der
Ecke RosenaustralBe Bahnhofsplatz — seiner
Bedeutung entsprechend — nicht etwas an
Hohe zulegen sollte.

Insgesamt lobt das Preisgericht eine stadte-
baulich und landschaftsarchitektonisch hervor-
ragende Arbeit, die in der Gegeniiberstellung
von stadtisch geprdgter sidlicher Platzkante
und den nordlichen Grinterrassen den richti-
gen Ton trifft.

33

Abb. Schnittansicht
Sebastian-Buchegger-Platz/
Bahnhofstunnel

Entwicklungen. Positiv bewertet wird die diesen Standort erdffnen die Verfasser die begriRt. Jedoch sollte das auch gestalterisch
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Abb. Lageplan Vorplatz West und
Sebastian-Buchegger-Platz



Abb. Perspektive Vorplatz West mit Blick auf den Bahnhofstunnel

Abb. Schnittansicht Bahnhofstunnel/Sebastian-Buchegger-Platz

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Die im Wettbewerb mit Nr. 1003 gefiihrte
Arbeit hat in der Uberarbeitung eher an ihrem
urspriinglichen Charme verloren. Die Ausfor-
mung der nordlichen Bdschung mit funktions-
losen Terrassen wirkt gestalterisch angestrengt
und Uberzeugt auch aus sicherheitstechni-
schen Gesichtspunkten nicht.

Die Uberspannung der Tunnelzufahrt mit
Baumtrogen wird auch im Hinblick auf eine
fehlende Erlebbarkeit des Bahnhofes nicht als
Bereicherung gesehen, der entstehende wech-
selnde Lichteinfall kann zudem zu Irritierung
der Strallenbahnfahrer fihren.

Der neu entstehende Freiraum zerféllt in drei
Teilplatze, die auch durch Gestaltung und
Stadtboden nicht zur Einheit werden. Die
Gestaltung des Buchegger-Platzes iiberzeugt
mit den als Uberdimensioniert empfundenen
Pflanz- und Bauminseln nicht.

Die bauliche Besetzung an der Rosenau-StraRe
wird nach wie vor positiv gesehen, ebenso

die Anordnung der Fahrradstellplatze sidlich
der Gleise. Die Absicherung der StraBenbahn
im Tunnelvorfeld ist durch die nérdliche Ecke
des abgebdschten Griinraums gegeben. Die
Signalisierung der Querung der Rosenau-
strale ist wegen der StraBenbahn zwingend;
ausgiebig diskutiert wird die Querung von
FuBgdngern und Radfahrern auBerhalb der
Querungsstellen.




3.PREIS

WUNDERLE +
PARTNER
ARCHITEKTEN
(NEUSASS)

ADLER & OLESCH
LANDSCHAFTS-
ARCHITEKTEN
(NURNBERG)

BEURTEILUNG DES PREISGERICHTS

Das Planungskonzept mit dem durch den Quer-
riegel vorgelagerten Tunnelmund bildet einen
klaren Platzraum im Zusammenhang mit dem
Sebastian-Buchegger-Platz und dem dahinter-
liegenden Vorplatz zum Tunnel. Durch den vor-
gezogenen Tunnelmund wird eine orthogonale
Raumkante erreicht, auch die durchgehenden
Fassaden unterstreichen die strenge Platzform.
Das ndérdlich gelegene Fahrradparkhaus ist
durch die Zugangssituation im Westen sinnvoll
erreichbar, fihrt allerdings zu zusatzlichen
Querungen der Gleise im kritischen Bereich.
Die Sldseite ist mit attraktiven Nutzungen be-
legt, deren Freiflachen jedoch stark verschattet
sind.

Die Platzgestaltung mit den locker verteilten
Griinflachen ist am Sebastian-Buchegger-Platz
nachvollziehbar, vermag aber in den Gbrigen

2

Abb. Lageplan Vorplatz West und
Sebastian-Buchegger-Platz



Abb. Schnittansicht Sebastian-
Buchegger-Platz / Bahnhofstunnel

Abb. Perspektive Sebastian-Buchegger-Platz
mit Blick Richtung Rosenaustrafie

Buchegger Sl

Bereichen nicht zu Gberzeugen. Die Platzfla-
chen unter dem Querriegel sind unattraktiv.
Die Kiss+Ride - Anlage erfillt die geforderte
Funktion, erscheint aber Gberinstrumentiert
und erfordert starke Eingriffe in die angren-
zende Hangsituation. Die Absicherung der
StraBenbahn im Tunnelvorfeld ist nicht
gegeben.

Die bauliche Ausformung des Querriegels wird
kritisch gesehen. Zu hinterfragen ist diese
Zugangssituation als Entrée zum Bahnhof. Dies
gilt gleichermalen fir die vorgeschlagene
Nutzung als Blirgerhaus. Bemdngelt wird der
fehlende Bezug zur Platzflache. Bei der Fassa-
dengestaltung wurde im Zuge der Uberarbei-
tung keine Verbesserung erreicht.

Die Mittelinsel in der Rosenaustralle mit

zwei signalgesteuerten Querungen stellt in
Verbindung mit der Griinflache am Sebastian-
Buchegger-Platz einen guten Beitrag dar und
wird als Lésungsansatz gewirdigt.
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Abb.
Vorstellung der
Wettbewerbs-
arbeiten

WETTBEWERB

BAHNHOFSPLATZ OST

Das Preisgericht empfiehlt dem Auslober
einstimmig, die Konkretisierung der weiteren
Planung zusammen mit dem Verfasser der mit
dem ersten Preis ausgezeichneten Arbeit anzu-
gehen. Bei der weiteren Bearbeitung sollen die
Anmerkungen des Preisgerichts bericksichtigt
werden. Es soll Gberpriift werden, ob im Zuge
der weiteren Ausarbeitung unter Wahrung der
funktionalen Qualitdten die Konflikte zwischen
Regionalbussen und KFZ-Verkehren durch

eine Umorientierung (Spiegelung) der Funk-
tionen Fahrradparkpldtze und KFZ-Stellplatze
entscharft werden kdnnen. Die Lage der Que-
rungsstellen der ViktoriastralRe soll ebenfalls
Uberprift werden.

BAHNHOFSPLATZ WEST

Am Bahnhofsplatz West stellt das Preisgericht
fest, dass zum gegenwdrtigen Zeitpunkt keine
Arbeit so weit entwickelt war, dass eine ein-
deutige Entscheidung moglich gewesen ware.
Es empfiehlt daher dem Auslober einstimmig,
auf Grundlage der in der Diskussion der quali-
fizierten Beitrdge gewonnenen Erkenntnisse
die drei Preistrdger zu einer Uberarbeitung
im Rahmen einer Mehrfachbeauftragung
einzuladen.

NACH DER UBERARBEITUNG

BAHNHOFSPLATZ WEST

Die Jury beschliel3t einstimmig, den Beitrag
WES Hamburg/schneider+schumacher, Frank-
furt, auf den ersten Rang des Uberarbeitungs-
verfahrens zu setzen und damit als Grundlage
der weiteren Bearbeitung zu empfehlen.

Der Beitrag findet die richtige Antwort auf die

gestellte stadtebauliche und landschafts-

architektonische Aufgabe: Die Entscheidung,
die publikumsorientierten Einrichtungen auf
der Sudseite des Platzes mit dem Gegeniber
einer groRziigigen Landschaftstreppe zu ver-
binden, erzeugt einen attraktiven 6ffentlichen

Raum in einer Gberzeugenden funktionalen

Balance zum 6stlichen Bahnhofsplatz.

Auf dieser Grundlage spricht die Jury folgende

Empfehlungen aus:

* der Charakter des Sebastian-Buchegger-
Platzes als griiner Auftakt des Thelottviertels
soll verstarkt werden. Die Stellpldtze auf
dem Platz missen entfallen.

* Der gut platzierte Neubau an der Ecke zur
Rosenaustralle kdnnte aufgrund seiner
Bedeutung als westliches Eingangstor zum
Bahnhof héher gebaut werden.

* Die Querung fur FuBganger und Radfahrer
sollte weiterentwickelt werden, um eine
stadtebaulich hochwertige und verkehrs-
sichere Losung zu erreichen; zum Beispiel in
Form einer Mittelinsel.
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Atelier Loidl Landschaftsarchitekten Berlin GmbH
Leonard Grosch, Dipl.-Ing. Landschaftsarchitekt

MITARBEIT: Joana Carvalho, Svante Soldemo,
Michael Gareis, Martin Schmitz

Arbeit 1008 (5.000,- €)
Frank Reschke Landschaftsarchitektur (Berlin)
Frank Reschke Landschaftsarchitekt BDLA

MITARBEIT: M.Sc. Gerda Berger, B.Sc. Janina Gackler,
B.Sc. Lasse Malzahn

FACHBERATER: Freie Planungsgruppe Berlin Gmbh
(Verkehrsplanung, Stadtplanung)

Martin Panhorst, Susanne Klar

Robert Kahlow Architekt (Berlin)

Anselm von Held Lichtplanung (Berlin)

Arbeit 1027 (5.000,- €)
capatti staubach Landschaftsarchitekten (Berlin)
Tancredi Capatti, Matthias Staubach

MITARBEIT: Anne Rohde, Corne Marien Strootman,
Jorge Sanabrina Carriedo, Tillmann Uhrig

FACHBERATER (VERKEHRSPLANUNG):
Ingenieurbiro Jérn Meyer IBJIM
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